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@ Parksperrvorrichtung 

(g) Eine Parksperrvorrichtung^ die insbesondere fur ein mit 
einem automatisiert steuerbaren Getriebe versehenes 
Kraftfahrzeug vorgesehen ist, ist mit einer Betatfgungs- 
vorrichTung (1) versehen, die eih Betatigungselement (2) 
zur Betatigung einer Parksperre, einen Federspeicher (3) 
zur Aktivierung der Parksperre, einen steuerbaren Stel- 
langrieb (4) zur Deaktivierung der Parksperre, und eine 
^Sperrvorrichtung (5) zur Arretierung der Parksperre im 
deaktivierten Zustand umfasst. Der Stellantrieb (4) ist 
elektromechanisch wirksam ausgebildet und es ist ein 
Hauptbetatigungshebel (7) vorgesehen, uber den der Fe- 
derspeicher (3), der Stellantrieb (4), und die Sperrvorrich- 
tung (5) mit dem Betatigungselement (2) in Verbindung 
stehen bzw. in Wirkverbindung bringbar sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung beirifft eine Parksperrvomchtung, 
insbe.sonriere filr ein mir einein automatisien steuerbaren 
Geiriebe versehenes Krafifahrzeug, mil einer Beiatigungs- 5 
vorrichtung. die ein Betatigungselemeni zur Betaiigung ei- 
ner Parksperre, einen Federspeicher zur Akiivierung der 
Parksperre, einen sieuerbaien Stellanlrieb zur Deaktivierung 
der Parksperre, und eine Spen-vorrichiung zur Arreiierung 
der Parksperre ini deaktivierten Zusiand umfassi. • lO 

[0002] Parksperren sind bei Kraflfahrzeugen, insbeson- 
dere in Verbindung mil auiomalischen (jeirieben, seitlange- 
rem bekannt. Hierbei wird die Parksperre, die zumeist ein 
ini Antriebsstrang des Kraftfahrzeuges, z. B. auf einer Ge- 
triebeablriebswelle, angeordneres Parksperrenrad und ein 15 
mit diesem in Eingriff bringbares Sperrglied aufweist, in der 
Parkposition P des Wahlhebels oder eines anderen Bedie- 
nungsclcmcntcs cingclcgu wobci die Bctatigung der Park- 
sperre aktiv, z. B. mitiels eines elektromechanischen oder 
hydraulischen Hilfsantriebes, oder passiv, z. B. mitrels eines' 20 
vorgespannten Federspeichers, erfolgen kann. 
[0003] Beispielsweise ist aus der DE 44 22 257 CI eine 
Fahrslufenwahleinrichtung fur ein automatisches Kraftfahr- 
zeuggetriebe bekannl, bei der die den Fahrstufen P, R, N, D 
entsprechende Position eines Wahlhebels erfassbar und an 25 

- ein Steuergerat iibermittelbar ist. Ein zugeordneter Wahl- 
schieber (hydrauliscbes Fahrstufenwahlvenul) steht iiber ein 
Spindelgetriebe mit einem Elektromotor in Verbindung, der 
zur Schaltung der gewahlten Fahrstufe von dem Steuergerai 
ansteuerbar isL Wahrend die Fahrstufen R, N, D nur uber 30 
den Elektromotor schaitbar sind, kann die zugeordnete 
Parksperre bei gewahlier Fahrstufe P (Parkposition des 
Wahlhebels) zusatzlich zur elektromechanischen Betati- 
gung auch durch einen mechanisch entriegelbaren Feder- 
speicher eingelegt werden, wodurch das Einlegen der Park- 35 
sperre auch bei stromlosem Heklromotor moglich ist. Auf 
eine aufwendige Nachbestromungssteuerung, die z. B. bei 
einer vorzeitigen Unterbrechung des Zundstromkreises 
durch den Fahrer dennoch ein Einlegen der Parksperre 
durch den Elektromotor ermoglichen wurde, kann daher 40 

. verzichtet werden. Aufgrund der Kopplung der Parksperre n- 
betatigung mit der Betiitigung der Fahrstufen schaltung des 
Getriebes ist die bekannte Fahrstufen wahleinrichtung nur 
bei Automatikgetrieben anwendbar. 

[0004] Dagegen wird in der DE 189 34 156 Al eine Park- 45 
sperre vorgeschlagen, die weitgehend unabhangig von der 
Fahrstufenschaltung eines zugeordnelen automatischen Ge- 
triebes ist. Zur Akiivierung der Parksperre ist eine Sperr- 
klinke mittels eines vorgespannten Federspeichers in ein 
Parksperrenrad einrastbar und zur Deaktivierung der Park- 50 
sperre mittels hydraulischen Drucks ausraslbar. Zur Auf- 
rechterhallung des deaktivierten Zustandes der Parksperre 
ohne hydraulischen Druck ist eine mittels eines Elektroma- 
gneten betatigbare Verriegelungsvorrichtung vorgesehen. 
Nachteilig an dieser Parksperre ist die erforderiiche Hydrau- 55 
likversorgung, die eine Verwendung als sogenannte "add- 
on"-Ldsung, z. B. zur Ausriistung eines Auiomatikgetriebes 
mit einer elekirischen Schaltiibertragung ("shift-by-wire *'), 
erschwerL 

[0005] SchlieBlich wird in der DEI 98 20 920 Al eine 60 
Parksperrvorrichtung fur ein automatisches Kraftfahrzeug- 
geiriebe beschrieben, bei der die Parksperre ebenfalls mit- 
tels eines vorgespannten Federspeichers akiivierbar und 
mittels eines hydraulischen Stellantriebes deakiivierbar ist, 
wobci dor Federspeicher und der hydraulischc Stcllantricb 65 
eine Baueinheit bilden und iiber einen Stellhebel mit dem 
Sperrghed verbunden sind. In diesem Fall ist zur Aufrech- 
terhaltung des deaktivierten Zustandes der Parksperre ohne 
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hydraulischen Druck eine mittels eines Elektromagneten be- 
tatigbare Verriegelungsvorrichtung vorgesehen. die einen 
mil einem Fonsatz des Stellhebels in Eingriff bringbaren 
Zwi.schenhebel aufweist. 

[00061 Aufgrund zunehmender Verbreitung verschiedener 
Bauarten auiomaiisien steuerbarer Getriebe, insbesondere 
von automatisierten Siufenschaltgetrieben (ASG), besteht 
Bedarf an einer Parksperrvorrichtung, die universeli, d. h. 
unabhangig von der Bauart des verwendeten Getriebes, ver- 
vvendbar ist, und die, insbesondere zur Verwendung als 
"add-on"-L6sung, ohne hydraulische Energieversorgung 
auskomniL 

[0007] Es ergibt sich somit das Problem, eine gattungsge- 
inaBe Parksperrvorrichtung derart weiterzubilden, dass un- 
ler Venneidung der genannten Nachteile eine einfach aufge- 
baute und zuverlassig funktionierende Betatigungsvorrich- 
tung der Parksperre gegeben ist. 

[0008] Das Problem wird crfindungsgcmaB in Verbindung 

mit dem Oberbegriff des Anspruches 1 dadurch gelost, dass 
der Stellantrieb elektromechanisch wirksam ausgebildet ist, 
und dass ein Hauptbetatigungshebel voi^esehen ist, iiber 
den der Federspeicher, der Stellantrieb, und die Sperrvor- 
richtung mit dem Betatigungselement in Verbindung stehen 
bzw. in Wirkverbindung bringbar sind. 
[0009] Vorteilhafte Ausgestaltungen der crfindungsgema- 
Ben Parksperrvorrichtung sind in den Anspriichen 2 bis 28 
angegeben. 

[0010] Die gattungsgemaSe Parksperrvorrichtung ist ins- 
besondere fiir ein mit einem aulomatisiert steuerbaren Ge- 
triebe versehenen Kraftfahrzeug vorgesehen und weist eine 
Betiitigungsvorrichtung auf, die ein Betatigungselement zur 
Betiitigung einer Parksperre, einen Federspeicher zur Akii- 
vierung der Parksperre, einen steuerbaren Stellantrieb zur 
Deaktivierung der Parksperre, und eine Sperrvorrichtung 
zur Arretierung der Parksperre im deaktivierten Zustand 
umfassL Durch die elektromechanische Ausbildung des 
Stellanuiebes ergibt sich aufgrund des verzogerungsfreien 
Ansprechverhaltens von elektrischen AnUneben eine gute 
Steuerbarkeit und durch die Vermeidung hydraulischer 
Hilfsenergie eine einfache Integration der Parksperrvorrich- 
tung in bestehende Getriebekonzepte, z. B. bei der Umstel- 
lung eines urspriinglich manuell schaltbaren Stufenschaltge- 
triebes auf automialisierten Betrieb. Durch die Verwendung 
eines Hauptbetatigungshebels, iiber den der Federspeicher, 
der Stellantrieb, und die Sperrvorrichtung mit dem Betati- 
gungselement der Parksperre in Verbindung stehen bzw. in 
"Wrkverbindung bringbar sind, ist der Aufbau der Park- 
sperrvorrichtung relauv einfach und Obersichtlich. Unter der 
alleinigen Wirkung des Federspeichers wird der Hauptbeta- 
tigungshebel ausgehend von einer Neulralposition in eine 
S|:>errposition gedreht, in der die zugeordnete Parksperre 
durch das Betatigungselement geschlossen wird. Durch ein 
Einschalten des Stellantriebes wird der Hauptbetatigungshe- 
bel gegen die Riickstellkraft des Federspeichers in die Neu- 
Uralposition zuriickgedrehl und damit die Parksperre durch 
ein Zuriickziehen des Beiaiigungselementes gelost. In der 
Neutralposition kann der Hauptbetatigungshebel mit Hilfe 
der Sperrvorrichtung arretiert werden, so dass der Stellan- 
uieb sofort oder nach einem Zuruckfahren in die Ausgangs- 
position abgeschaltet werden kann. Aufgrund der Einleitung 
der Wrkkrafte bzw. der Wirkjnomente des Federspeichers, - 
des Stellantriebes und der Sperrvorrichtung in den Hauptbe- 
tatigungshebel werden die Kraftquellen automatisch koordi- 
niert, so dass Fehlfunkiionen, insbesondere ein ungewolltes 
Blockicrcn der Parksperrvorrichtung, weitgehend ausgc- 
schlossen sind. 

[0011] Zur Uberwachung des Betriebszustandes der Park- 
sperrvorrichtung ist es vorieilhafi, wenn mindesiens ein 
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Sensor zur Eniiirilung der Position des Haupibeiaiigungshe- 
bels vorgesehen ist. Der Sensor kann indukiiv oder optisch 
wirksani ausgebildet sein und derari. im Bewegungsbereich 
eines Hebelarmes des Haupthetafigungshebels angeordnet 
sein, dass die monientane Lage des Hauptbetatigungshebels, 5 
die fiir den Beiriebszusiand der Parksperre repraseniaiiv isi, 
emurtelbar ist. So ist z. B. bei eineni Losen der Parksperre 
mittels des Sieliantriebes anhand der Lage des Haupibeiati- 
gungshebels erkennbar, ob wann die Sperrvorricht.ung akti- 
viert. und der Slelianlrieb abgeschaltei oder in seine Aus- lO 
gangsposition zuriickgefahren werden kann. 
[0012] Der Siellantrieb kann als Elektroinolor ausgebildet 
und zur Reduzierung der Siroinaufnahme mit einein Unter- 
seizungsgeiriebe versehen sein. Es handeit. sich dabei uin ei- 
nen relaliv preiswerten und einfach-steuerbaren Antrieb. 15 
[0013] Das Uniersetzungsgetriebe kann als Zahnradge- 
Lriebe ausgebildet sein, wobei die Wirkverbindung init deni 
Bciatigungsclcmcnt vortcilhaft mittels cincs ablricbsscitig 
init dem ZalmradgeLriebe verbundenen und auf den Haupt- 
betatigungshebel wirksamen Exzentemockens herstellbar 20 
ist. 

[0014] Altemativ ist jedoch auch eine Ausbildung des Un- 
tersetzungsgetriebes als Spindelgetriebe moglich, wobei 
dann die Wirkverbindung rait dem Betatigungselement vor- 
Leilhafl. iiiiuels eincjj abiiiebssieiLig niil dein Spindelgeiriebe 25 
verbundenen und auf den Hauptbetatigungshebel wirksa- 
men StoBels herstellbar ist. Die Untersetzung der Drehbe- 
wegung des Stellanunebes ergibl. sich dann durch die Gewin- 
desieigung des Spindelgetriebes. 

[0015] Wenn der Hauptbetatigungshebel zur Losung der 30 
Parksperre die Neutralposition erreicht hat und mit Hilfe der 
Sperrvorrichtung arretiert ist, kann der Stellantrieb zur Er- 
mogli Chung eihes schnellen Wiedereinlegens'der Parksperre 
in seine Ausgangsposition zuruckgefahren und abgestellt 
werden. Das Wiedereinlegen der Parksperre ist dann nach 35 
dem Losen der Sperrvorrichtung unbehindert durch den 
Stellantrieb und somit verzogerungsfrei durch das Wirkmo- 
ment des Federspeichers moglich. Es ist jedoch besonders 
vorteilhafu wenn das Zuruckfahren des Stellantriebes in 
seine Ausgangsposition selbstiatig mittels einer spannbaren 40 
Riicksteilfeder erfolgt, die beini Losen der Parksperre ge- 
spannt und beim Zuruckfahren in die Ausgangsposition ent- 
spannl wird. Die Steuerung des Stellantriebes ist damit ver- 
einfacht da eine Drehrichtungsumkehr des Stellantriebes 
nicht mehr erforderlich isL 45 
[0016] Bei abtriebsseiiiger, d. h. dem Untersetzungsge- 
triebe nachgeschalteien Anordnung der Riicksteilfeder kann 
diese als Axialfeder ausgebildet sein und weist vorieilhaft 
eine hohe Federsteifigkeii auf, um bei gegebenem Axialweg 
eine ausreichend groRe Riickstetlkraft zur Verfugung zu 50 
slellen. Die entsprechend ausgebildete Ruckstellfeder ist 
platzsparend bevorzugr koaxial zu dem Spindelgetriebe und 
zwischen einem axialbeweglichen Bauteil des Spindelge- 
triebes und einem gehausefesten Bauteil wirksam angeord- 
net. 55 
[0017] Als Bauan der Axialfeder kommt eine Tellerfeder 
Oder ein Paket mehrerer Tellerfedem, die beispielsweise in 
Form einer Tellerfedersaule angeordnet sein konnen, in 
Frage. Allernativ ist auch eine Ausbildung der Axialfeder 
als Schraubenfeder oder als eine Gruppe mehrerer Schrau- 60 
benfedem moglich, wobei letztere koaxial zueinander und 
zu dem Spindelgeu-iebe oder kreisfomiig urn das Spindelge- 
triebe angeordnet sein konnen. Als jeweilige Bauteile, mit 
denen die Axialfeder in Wirkverbindung steht, komnien bei- 
spielsweise cine Gcwindcbuchsc des Spindelgetriebes als 65 
axialbewegliches Bauteil und ein mit einer Gehausewand 
verbundener Federdom als gehausefesies Bauteil in Frage. 
[0018] Bei antriebsseitiger, d. h. dem Untersetzungsge- 


iriebe vorgeschalteten Anordnung der Ruckstellfeder ist 
diese vorteilhaft als Drehfeder mit niedriger Federsieifigkeit 
ausgebildet, da in diesem Fall zur Ruckstellung des Stellan- 
triebes ein entsprechend dem IJnrersetzungsverhalr.nis des 
Uniersetzungsgetriebes geringeres Drehinoment erforder- 
lich ist. Platzsparend ist die Ruckstellfeder vorteilhaft ko- 
axial zu dem Elektromotor und zwischen einem drehbaren 
Bauteil des Eleku-omotors und einem gehausefesten Bauteil 
wirksam angeordnet, wobei als praktische Ausfuhrung eine 
unmitleibar mit einer Triebwelle des Elektromotors in Wirk- 
verbindung siehende Spiralfeder in Frage kommt. 
[0019] Falls das Untersetzungsverhaltnis des Unierset- 
zungsgetriebes nicht ausreicht, um einen relaliv drehmom- 
entschwachen Elektromotor mit geringer Siroinaufnahme 
fur den Stellantrieb verwenden zu konnen, kann zur Erho- 
hung der Untersetzung zwischen dem Elektromotor und 
dem Spindelgetriebe ein Zwischengetriebe vorgesehen sein. 
Dies trifft besonders fiir die Ausbildung des Untcrsctzungs- 
getriebes als Spindelgetriebe zu, dessen realisierbares Un- 
tersetzungsverhaltnis durch die herstellbare minimale Ge- 
windesteigung des Spindelgetriebes begrenzt ist, 
[0020] Das Zwischengeuiebe kann platzsparend als Pla- 
netenradgetriebe ausgebildet und mit dem Elektromotor zu 
einer Antriebseinheit zusammengefasst sein. 
[0021] Der Federspeicher ist bevorzugl als Schenkelfeder 
ausgebildet und koaxial zu dem Hauptbetatigungshebel und 
mit einem Federarm auf einen Hebelarm des Hauptbetati- 
gungshebels wirksam angeordnet. Eine derartige Ausbil- 
dung und Anordnung des Federspeichers hat den Vorteil ei- 
nes hohen Federstellmomcntes verbunden mit einem gerin- 
gen Platzbedarf. 

[0022] Auch die Sperrvorrichtung ist vorteilhaft. elektro- 
niechanisch wirksani ausgebildet, um ein gutes Ansprech- 
verhalten verbunden mit hoher Betriebssicherheit zu ge- 
wahrleisten. 

[0023] Hierzu kann die Sperrvorrichtung einen Elektro- 
magneten und ein mit diesem in Verbindung stehendes Sper- 
relement umfassen, wobei das Sperrelement durch eine Ak- 
tivierung des Elektromagneten in eine Sperrposition bring- 
bar ist, in der der Hauptbetatigungshebel in einer der gelo- 
sten Parksperre entsprechenden Position arrederbai- ist. Der 
Elektromagnet ermoglicht die schnelle Akti vierung einer re- 
lativ groBen Stellkraft, so dass das Sperrelement schnell in 
die gewunschte Sperrposition gebracht werden kann. 
[0024] Das Sperrelement kann platzsparend als ein dreh- 
bar gelagerter Wmkelhebel ausgebildet sein und zur Arretie- 
rung des Hauptbetatigungshebels eine Spermase mit einer 
Kontaktflache aufweisen, die mit einer Kontaktfiache eines 
Sperrannes des Hauptbetatigungshebels korrespondiert. 
[0025] Dariiber hinaus kann ein auf den Winkelhebel 
wirksames Federelement zur Uniersiiitzung der Haliekraft 
des Elektromagneten vorgesehen sein. 
[0026] Dabei ist es besonders vorteilhaft, wenn der Sper- 
ranii des Hauptbetatigungshebels und die Spermase des 
Winkelhebels sowie die Federsieifigkeit des Federelemenres 
derart dimensionieri sind, dass die Arretierung des Hauptbe- 
tatigungshebels bei stromlos eeschalietem Elektromagneten 
durch das Wirkmonient des Federspeichers losbar ist, d. h. 
die Arretierung der geotfneten Parksperre in einfacher 
Weise durch ein Abschalten der Strom versorgung des Elek- 
tromagneten aufgehoben und die Parksperre damit unter der 
Wirkung des Federspeichers eingelegt werden kann. 
[0027] In einer alternaiiven Anordnung kann das Sperrele- 
ment als ein radial zur Drehachse des Hauptbetatigungshe- 
bels vcrschicbbar gelagerter Spcrrbolzcn ausgebildet sein, 
und der Hauptbetatigungshebel eine Vertiefung und der 
Sperrbolzen eine mil der Vertiefung korrespondierende 
Spitze zur Arretierung des Hauptbetatigungshebels aufwei- 
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[0028] Zur Reduzierung der erfordcrlichen Stell- und Hal- 
le krafte des Elekuomagneien ist es voneilhaft, wenn ein mit 
dem Rlektromagneten in Verbindung siehender Sperrriegel 
zur Verschiebung und Arreuerung des Sperrbolzens vorge- 
sehen isu und der Sperrriegel rechiwinklig zur Bewegungs- 
achse des Sperrbolzens verschiebbar angeordnet ist und 
iiber eine rainpenfonnig ausgebiJdeie Wirkflache mil dem 
Sperrbolzen in Wirkverbindung siehi. Durch eine Verschie- 
bung des Speerriegeis isi der Sp>errbolzen durch Koniaki im 
Bereich der Rampe axial verschiebbar, wahrend er durch 
Kontakl in einem ebenen Bereich aufgrund der rechlwinkli- 
gen Anordnung niii geringer Siellkrafi anreiierbar ist. 
[0029] Zur Reduzierung der Reibung zwischen dem 
Sperrriegel, einer zugeordneten Fuhrung und dem Sperrbol- 
zen kann der Sperrriegel, z. B. mit Hilfe von Walzkorpem, 
reibungsann gelageri sein, und der Spen-bolzen mindestens 
cin Walzclcmcnt, bcispiclswcisc cine drchbar gclagcrtc Ku- 
gel Oder eine entsprechende RoUe, als Kontaktelemeni zur 
Wirkflache des Speerriegeis aufweisen. 
[0030] Um ein Losen der eingelegten Parksperre bei abge- 
sLelllem Fahrzeugmotor oder bei einer Funktionsstorung zu 
ermoglichen ist es sinnvoU, eine raanuell betatigbare Noten- 
triegelungsvorrichtung vorzusehen. Eine Notentriegelung 
der Parksperre isl z. B. fur ein Abschleppen des belrefl'en- 
den Kraftfahrzeuges mit abgesielltem Fahrmotor und einen 
Transport des Kraftfahrzeuges in einer Waschanlage, eben- 
falls mit abgestelllem Fahrmotor, sinnvoll. 
[0031] Die Notentriegelungsvonichtung kann als ein mit 
einer Triebwelle des Stellantriebes verbundenes Bauteil mit 
einer Schlusselkontur zum Ansatz eines Drehwerlczeuges 
ausgebildei sein. Die Schlusselkontur kann beispielsweise 
als Sechskant ausgebildet sein, so dass ein entsprechender 
SchraubenschlUssel zur Losung der Parksperre benutzt wer- 
den kann. 

[0032] Wesentlich wirkungsvoUer als Notentriegelungs- 
vorrichtung ist jedoch eine auf einen Hebelarm des Haupt- 
betatigungshebels wirksame Schraubvomchtung, die vor- 
teilhaft ein selbsthemmcndes Gewinde aufweist, da in die- 
sem Fall der Stellantrieb zur Losung der Parksperre nicht 
milgedreht werden muss und keine zusatzlichen Vorkehrun- 
gen zur Arretierung der gelosten Parksperre erforderlich 
sind. 

[0033] Besonders komfortabel und wirkungsvoll ist auch 
eine Nolentriegelungsvorrichtung, die als eine vom Fahrer- 
raum aus betatigbare und auf einen Hebelarm des Hauptbe- 
tatigungshebels wirksame Seilzugvorrichiung ausgebildet 
ist. 

[0034] Diese Notentriegelungsvorrichtung ist voneilhaft 
in einer der gelosten Parksperre entsprechenden Position ar- 
retierbar ausgebildet, wozu die Seilzugvorrichtung vorteil- 
haft einen in einer Fuhrungshiilse verdrehfesi geflihrten 
Zuggriff aufweist, der in der entsprechenden gezogenen 
Lage auBerhalb der Fuhrungshiilse zur Arretierung drehbar 
und in einer Rastierung der Fuhrungshiilse lagerbar ausge- 
bildet und angeordnei sein kann. Zur verwechslungssiche- 
ren Erkennbarkeii der im geoffneten Zustand verricgelten 
Parksperre sollte die Rastierung derarr ausgebildet und an- 
geordnet sein, dass der Zuggriff um 90 (jrad um die Langs- 
achse des Seilzuges gedrehr in der Rastierung der Fuhrungs- 
hiilse gelageri ist. 

[0035] Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich 
aus der nachfolgenden austuhrlichen Beschreibung und den 
beigefiigten Zeichnungen, die beispielhafi zur Erlauierung 
der Bciatigungsvorrichtung der crfindungsgcmaBcn Park- 
sperrvorrichtung dienen. 

10036] Hierzu zeigen. jeweils in schematischer Fonn.: 
[0037] Fig. ] eine bevorzugie Au'sfuhrung der erfindungs- 
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gemaBen Parksperrvorrichtung, 

[0038] Fig. 2 eine alternative Ausfuhrung der erfindungs- 
gemaBen Parksperrvorrichtung, 

[0039] Fig. 3 eine Deiailansichi der altemaiiven Park- 
5 sperrvorrichtung in einer Schnitiansichi m-III nach Fig. 2, 
[0040] Fig. 4 eine der Parksperrvorrichtung nach Fig. 1 
zuordenbare alternative Noteniriegelungsvorrichtung, 
[0041] Fig. 5 eine Detailansicht der aliernaiiven Noten- 
iriegelungsvorrichtung in einer Schnitiansichi V-V nach 
10 Fig. 4, 

[0042] Fig. 6 eine alternative Ausbildung eines Siellan- 
iriebes der Parksperrvorrichtung nach Fig. 2, 
[0043] Fig. 7 eine axiale Seitenansicht VII- VU des Stell- 
anuiebes nach Fig. 6, und 
15 [0044] Fig. 8 eine axiale Schnitiansichi Vm-Vm des 
Stellanuiebes nach Fig. 6. 

[0045] Die in Fig. 1 dargestellie Parksperrvorrichtung 
wcist cine Bciatigungsvorrichtung 1 auf, die cin Bclaii- 
gungselement 2 zur Betatigung einer nicht abgebildeten 

20 Parksperre, einen Federspeicher 3 zur Akti vierung der Park- 
sperre, einen sieuerbaren Stellantrieb 4 zur Deakti vierung 
der Parksperre, und eine Sperrvorrichtung 5 zur Arretierung 
der Parksperre im deakiivierten Zustand umfassL Es ist ein 
um eine Drehachse 6 drehbar gelagerter Hauptbetadgungs- 

25 hebel 7 vorgesehen, uber den der Federspeicher 3, der Stell- 
antrieb 4, und die Sperrvorrichtung 5 mit dem Betaiigungs- 
element 2 in Verbindung stehen bzw. mit diesem in Wirkver- 
bindung bringbar sind. Hierzu ist das Betatigungselemenl 2 
gelenkig mit einem Beiatigungsarm 8 des Hauptbetati- 

30 gungshebek 7 verbunden. Der Federspeicher 3 ist als 
Schenkelfeder ausgebildet, koaxial zu dem Hauptbetali- 
gungshebel 7 angeordnet, und steht uber einen ersten Feder- 
arm 9 mil einem Hebelarm 10 des Hauptbetatigungshebels 7 
in Verbindung, wahrend ein zweiter Federarm 11 des Feder- 

.^5 speichers 3 zur Abstiitzung des durch ein Vorspannen des 
Federspeichers 3 erzeugbaren und auf den Hauptbetati- 
gungshebel 7 wirksamen Federmomentes 12 auf einem fest- 
stehenden Gehausebauieil 13 gelageri ist. Der Stellantrieb 4 
ist elektromechanisch ausgebildet und beslehi aus einem 

40 Elektromotor 14 und einem mit diesem verbundenen Unter- 
setzungsgetricbe 15. Das Untersetzungsgetriebe 15 ist als 
Zahnradgetriebe ausgebildet und umfasst ein Antriebsritzel 
16 und ein mit diesem in Ein griff befindliches Tellerzahnrad 
17. Mittels eines mit dem Tellerzahnrad 17 verbundenen Ex- 

45 zeniemockens 18, der durch eine im Gegenuhrzeigersinn 19 
erfolgende Verdrehung mit einer Wirkflache 20 des Hebelar- 
mes 10 des Hauptbetatigungshebels 7 in Kontakt bringbar 
ist, kann eine Wrkverbindung mit dem Betatigungselemenl 
2 hergestcllt werden. Die Sperrvorrichtung 5 ist eben falls 

50 elektromechanisch wirksam ausgebildet und umfasst einen 
Elektromagneten 21 und ein Sperrelemeni 22, das als ein um 
eine Drehachse 23 drehbar gelagerter Winkelhebel 24 aus- 
gebildet ist. Der Hauptbetatigungshebel 7 weist einen Sper- 
rarm 25 mil einer Kontakt.flache 26 und der Winkelhebel 24 

55 eine Spermase 27 mil einer korrespondierenden Kontaktfla- 
che 28 zur Arretierung des Hauprbetatigungshebels 7 auf. 
[0046] Das Beiatigungselement 2 und der Hauptbetati- 
gungshebel 7 befinden sich in der jeweils mit durchgezoge- 
nen Linien dargestellten Lage in Posilionen. die der gelosten 

60 Parksperre entsprechen und im folgenden als Ausgangs- 
bzw. Neutralpositionen bezeichnet werden. In den anderen 
Posilionen, die der geschlossenen bzw. eingeleglen Park- 
spen-e entsprechen, sind das Beiatigungselement 2 und der 
Hauptbetatigungshebel 7 gesiricheli dargesielit. 

65 [0047] Untcr der allcinigcn Wirkung des Fcdcnnomcntcs 
12 des Federspeichers 3 wird der Hauptbetatigungshebel 7 
ini Uhrzeigersinn 29 verdreht und somit das Betatigungsele- 
menl 2 in Richtung 30 der geschlossenen Position verscho- 
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ben, wodurch die zugeordneie Parksperre eingelegr wird. 
Zur Offnung der Parksperre wird der Siellanirieb 4 deran. 
angesteuen., dass sich der Exzenremocken 18 iin Gegenuhr- 
zeigersinn 19 drehi und der Hauprbeiatigungshebel 7 durch 
die Wechselwirkung des Exzentemockens 18 iiiii dem He- 5 
belann 10 gegen die Riicksiellkrafi. bzw. das Fedemionient 
12 des Federspeichers 3 iiu Gegenuhrzeigersinn 31 gedrehi 
und das Beiaiigungseienient 2 entsprechend zuriick in die 
Ausgangsposition gezogen wird. In der Neuiralposiuon isi 
vorgesehen. den Hauptbetatigungshebel 7 mil Hilfe der lO 
Sperrvorrichiung 5 zu arretieren, was durch ein Einschalren 
des Elektroniagneten 21 geschiehi. Hierdurch wird der Win- 
kelhebel 24 ini Uhrzeigersinn 32 gedreht, wodurch die 
Spermase 27 mit. seiner Kontaktflache 28 in Eingriff init der 
Kontaktflache 26 des Sperrarmes 25 komint. und ein unge- 15 
wolltes Zuruckdrehen des Hauptbetaligungshebels 7, ver- 
bunden mil eineni Wiedereinlegen der Parksperre, verhin- 
dcrr wcrdcn kann. Nach dor Aktivicrung der Spcrrvorrich- 
rung 5 wird der Exzenternocken 18 durch eine Umkehrung 
der Drehrichlung des Eleklroniorors 14 in die abgebildete 20 
Ausgangsposition zuruckgefahren, wodurch ein schnelles 
Wiedereinlegen der Parksperre emioglicht wird. Der Elek- 
troinotor 14 wird nach Erreichen der Ausgangsposition des 
Exzenterndckens 18 abgeschaltet. Zur Steuerung derartiger 
Funklionsablaufe isl ein Sensor 33 vorgesehen, der iiii vor- 25 
liegenden Fall derart angeordnet ist, dass iiber die Sensie- 
rung der Lage des Hebelannes 10 die Position des Hauptbe- 
tadgungshebels 7 und durch die Sensierung der Lage des 
Exzentemockens 18 die Position des Stellantriebes 4 ermit- 
telt werden kann. 30. 
[0048] Die Sperrvorrichtung 5 weist ein auf den Winkel- 
hebel 24 wirksames Federelement 34 zur Unterstiitzung der 
Haltekraft des Elektroniagneten 21 auf. Dariiber hinaus sind 
der Sperrarm 25 des Hauptbetatigungshebels 7 und die 
Spermase 27 des Winkelhebels 24 sowie die Federsteifigkeit 35 
des Federelementes 34 derart aufeinander abgestimmt, dass 
die Arretierung des Hauptbetatigungshebels 7 bei stromlos 
geschaltetem Elektroniagneten 21 alleine durch das Feder- 
moment 12 des Federspeichers 3 losbar ist, d. h. das Einle- 
gen der Parksperre ohne Verzogerung erfolgen kann. 40 
[0049] Um auch eine Bewegung des betreffenden Kraft- . 
fahrzeuges bei abgestellteni Fahnnotor und niit ausjgeschal- 
tetem elektrischen Bordnetz zu ermoglichen, ist eine manu- 
eU betatigbare Notentriegelungsvorrichtung 35 vorgesehen. 
Die Notentriegelungsvorrichtung 35 ist im vorliegenden 45 
Fall als eine auf einen Hebelarm 36 des Hauptbetatigungs- 
hebels 7 wirksame Schraubvorrichtung 37 ausgebildet ist, 
die zur Vermeidung einer zusatzlichen Vorrichiung zur Ar- 
retierung der gelostcn Parksperre ein selbsthemmendes Ge- 
winde 38 aufweisL. 50 
[0050] Durch die elektroniechanische Ausbildung des 
Stellantriebes 4 und der Sperrvorrichtung 5 ergibt sich we- 
gen des verzogerungsfreien A nsprech verbal tens von elektri- 
schen Antrieben eine gute Sieuerbarkeit und durch die Ver- 
meidung hydraulischer Hilfsenergie eine einfache Integra- 55 
rion der Parksperrvorrichtung in besiehende Getriebekon- 
zeple, Durch die Verwendung eines Unicrsetzungsgetriebes 
15 bei dem Stellantrieb 4 und eines unterstutzenden Feder- 
elementes 34 bei der Sperrvorrichtung 5 ergibt sich eine ge- 
ringe Leistungs- bzw. Su-oinaufnalime der betreffenden An- 60 
triebe. Aufgrund des einfachen Autljaus der Beiatigungs- 
vorrichtung 1 bestehen eindeutige Wirkzusammenhange 
zwischen den Kraften bzw. Drehniomenten des Federspei- 
chers 3, des Stellantriebes 4, und der Sperrvorrichtung 5, die 
iibcr den Hauptbctatigungshcbcl 7 koordinicrt mitcinandcr 65 
in Wechselwirkung U-eten. Entsprechend ist die Parksperr- 
vorrichtung einfach steuerbar, und Fehlfunktionen sind 
weitgehend ausgeschlossen. 
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[0051] Die in Fig. 2 dargesiellie Parksperrvorrichtung 
weist. eine Betaligungsvomchtung 1' auf, die in der Wir- 
kungsweise und in vielen Gestaltungsnierkmalen weitge- 
hend der Betatigungsvorrichtung 1 nach Fig. 1 entspricht. 
Die folgende Beschreibung der Beiatigungsvorrichtung 1' 
ist daher im wesentiichen auf die Unterschiede zu der zuvor 
beschriebenen Betaiigungsvorrichtung 1 beschrankt. 
[0052] Auch die Betatigungsvorrichtung 1' weist einen 
um eine Drehachse 6* drehbar gelagenen Haupibeiatigungs- 
hebel 7' auf, uber den der Federsf>eicher 3, ein Stellantrieb 
4', und eine Sperrvorrichtung 5' mit dem gelenkig an einem 
Beiatigungsanii 8* des Hauptbetatigungshebels T gelagerten 
Betatigungselenient2 in Verbindung stehen bzw. mitdiesem 
in Wirk verbindung bringbar sind. Der als Schenkelfeder 
ausgebildete Federspeicher 3 ist koaxial zu dem Haupibeta- 
tigungshebel T angeordnet und steht uber den ersten Feder- 
arm 9 init einem Hebelann 10* des Hauptbetaligungshebels 
T in Verbindung, wahrcnd der zwcitc Fcdcrarm 11 zur Ab- 
stiitzung des wirksamen Federmomentes 12 auf einem fest- 
stehenden Gehausebauteil 13' gelagert isl. Der Stellantrieb 
4' ist elektroinechanisch ausgebildet und bestehl aus einem 
Elektromotorl4' und einem mitdiesem verbundenen Unter- 
setzungsgetriebe 15'. Das Untersetzungsgetriebe 15* ist als 
Spindelgetriebe ausgebildet und umfassteine mit der Trieb- 
welle 39 des Elektromotors 14' verbundene Drchspindel 40 
und eine mit dieser in Eingriff befindliche Gewindebuchse 
41, die ein nicht selbstsperrendes Gewinde aufweist. Durch 
eine mittels des Elektromotors 14' erzeugbare Langsbewe- 
gung 42 ist die als StoBel ausgebildete Gewindebuchse 41 
iiber eine StoBelfiache 43 mit einer Wirkflache 44 des He- 
belarmes 10' des Hauptbetatigungshebels T in Kontakt 
bringbar und der Hauptbetaiigungshebel T bei einer Fortset- 
zung der Lang she wegung 42 im Gegenuhrzeigersinn 45 ent- 
gegen der Wirkung des Federmomentes 12 des Federspei- 
chers 3 in eine Position drehbar, die in Fig. 2 abgebildet ist, 
und in der sich das Betatigungselenient 2 in einer der gelo- 
sten Parksperre entsprechenden Lage befindet. 
[0053] In dieser Neuu-aiposition ist der Hauptbetatigungs- 
hebel T mittels der Sperrvorrichtung 5' arretierbar, die wie- 
deruiii elektromechanisch wirksam ausgebildet ist und einen 
Elektromagneten 21*, einen Sperrriegel 46 und ein Sperrele- 
ment 22' aufweist. Das Sperrelement 22' ist als ein radial zur 
Drehachse 6' des Hauptbetatigungshebels T verschiebbar 
gelagerter Sperrbolzen 48 ausgebildet, und der Hauptbetaii- 
gungshebel T weist eine Vertiefung 49 auf, die zur Arretie- 
rung des Hauptbetatigungshebels T mit einer mit der Spitze 
50 des Sperrtolzens 48 korrespondierenden Kante 51 verse- 
hen ist. Der Sperrriegel 46 ist rechtwinklig zur Bewegungs- 
achse 47 des Sperrbolzens 48 verschiebbar angeordnet und 
steht iiber eine rampenfonnig ausgebildete Wirkflache 52 
mit dem Sperrbolzen 48 in Verbindung. Durch eine Ver- 
schiebung 53 des Speerriegels 46 ist der Sperrbolzen 48 
durch Kontakt im Bereich der Rampe 54 axial verschiebbar, 
wahrend er durch Kontakt in einem ebenen Bereich 55 der 
Wirkflache 52 mit geringer Slellkraft arretierbar ist. Zur Re- 
duzierung der Reibungskrafte und der erforderlichen An- 
iriebskraft des Elektromagneten 21' ist der Sperrriegel 46 
iiber Walzkorper 56 reibungsami gelagert, und der Sperrbol- 
zen 48 weist mindestens ein Waizelenient 57 als Kontakt- 
element zur Wirkflache 52 des Speerriegels 46 auf. Um ei- 
nen standigen Kontakt des Speerriegels 46 mit dem Elektro- 
magneten 21' und des Sperrbolzens 48 mit dem Sperrriegel 
46 zu gewahrieisten, sind eine Ruckstellfeder 58 fur den 
Spenriegel 46 und eine Ruckstellfeder 59 fur den Sperrbol- 
zen 48 vorgesehen. 

[0054] Zur Steuerung der Funktionsablaufe der Betati- 
gungsvorrichtung 1' ist ein Sensor 33' vorgesehen. der derart 
ausgebildet und angeordnet ist, dass die Position des Haupt- 
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beiaiigungshebels T eniiiuelt werden kann. Die Noienirie- 
gelungsvorrichtung 35' isi im vorliegenden Fall als ein inii 
der Triebwelle 39 des Siellantriebes 4* verbundenes Bauieil 
60 mil einem Sechskani. 61 als Schlusselkontur zuni Ansatz 
eines Schraubenschliissels ausgebildet. Soinit kann die 
Parksperre im NoU'all bei nichi nutzbarein Elekiromolor 14' 
manuell durch eine Drehung des Unlersetzungsgeiriebes 15' 
gelost werden. 

[0055] Im Unterschied zu dem Stellanriieb 4 der Betati- 
gungsvorrichtung 1 nach Fig. l ist die Beiaiigungsvorrich- 
tung 4* iin vorliegenden Fall deran ausgebiTdet, dass sie 
nach einein Abschalien des Elektromoiors 14' selbsuatig in 
ihre Ausgangsposition zuriickkehn. Hierzu ist koaxial zu 
der Gewindebuchse 41 eine spannbare Rucks lellfeder 62 
vorgesehen, die im vorliegenden Fall aus mehreren in Form 
einer Tellerfedersaule angeordneten Tellerfedem 63 besteht, 
und einerseiLs mil einem gehausefesten Federdom 64 und 
andcrcrscits mil der Gewindebuchse 41 in Vcrbindung stcht. 
Bei einem Losen der Parkspen-e wird die Ruckstellfeder 62 
durch die entsprechende Axialbewegung der Gewinde- 
buchse 41 gespannt. Wenn dann der Hauptbetatigungshebel 
T seine Neutralposition erreicht hat und mit Hilfe der Sperr- 
vorrichtung 5' arretiert ist, kann der Elektromotor 14* abge- 
stellt werden und die Gewindebuchse 41 kehn unter der 
Wirkung der gespannten Ruckstellfeder 62, durch die die 
Gewindebuchse 41 zuriickgedruckt und die Drehspindel 40 
zuriickgedreht wird, in ihre Ausgangsposition zuriick. Ein 
verzogerungsfreies Wiedereinlegen der Parksperre ist dar- 
aufhin alleine durch das Losen der Sperrvonichtung 5' mog- 
lich. 

[0056] In Fig. 3 ist zur Verdeutlichung in einer Detailan- 
sicht gemaB Schnitlansicht m-in von Fig. 2 die als StoBel 
ausgebildete Gewindebuchse 41 des Siellantriebes 4' und 
der Hebelarm 10' des Hauptbelatigungshebels 7' dargestellt. 
Aufgrund eines mit einem Langsschlitz 65 versehenen Fiih- 
rungsstuckes 66 wird eine Verdrehung der Gewindebuchse 
41 verhindert, wodurch die sowohl beim Losen der Park- 
sperre als auch beim anschlieBenden Zuriickstellen in die 
Ausgangsposition erforderliche Langsbewegung der Ge- 
windebuchse 41 gewahrleistet ist, 

[0057] In Fig. 4 ist als Altemadvc zu der in Fig. 1 darge- 
stellten NotenUiegelungsvorrichtung 35 eine Notentriege- 
lungsvorrichtung 35" abgebildet, die als eine von einem 
Fahrerraum 67 iiber einen Zuggriff 68 betatigbare und auf 
einen Hebelarm 36" des Hauptbelatigungshebels 7 wirk- 
saine Seilzugvorrichiung 69 ausgebildet ist. Der Hebelarm 
36" weist einen Langsschlitz 70 auf, in dem ein mit einem 
zugeordneien Seilzug 71 verbundener Querbolzen 72 ge- 
fuhn ist. Hierdurch ist eine manuelle Losung der Parksperre, 
d. h. eine Drehung 73 des Hauptbelatigungshebels 7 aus der 
gestrichelt dargestellren, gesperrten in die durchgezogen 
dargestellte, geoffnete Position, nioglich, ohne eine Betati- 
gung des Hauptbelatigungshebels 7 durch den Federspei- 
cher 3, den Stellantrieb 4, und die Sperrvorrichtung 5 (siehe 
Fig. 1) zu behindem. Zur Arreiiemng der Parksperre im ge- 
losien Zustand ist der Zuggriff 68 der Seilzugvorrichiung 69 
mitiels radial crhabenen Langsstegen 74 und damit korre- 
spondierenden Langsnuten 75 verdrehfest in einer Fiih- 
rungshulse 76 gefuhn und in einer der gelosten Parksperre 
entsprechenden, gezogenen Lage auBerhalb der Fiihrungs- 
hiilse 76 durch eine Drehung 77 um 90 Grad um die Langs- 
achse 78 des Seilzuges 71 in radialen Rasiierungsnuten 79 
der Fiihrungshulse 76 lagerbar, was zur Verdeutlichung in 
einer Detailansicht gemaB Schniiiansicht V-V nach Fig. 4 
dargestellt ist. 

[0058] SchlieBlich ist in Fig. 6 eine alternative Ausbil- 
dung des Siellantriebes 4' der Parksperrvorrichtung 1* nach 
Fig. 2 abgebildet. Der betreffende Stellantrieb 4" weisi ein 
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Zwischengeuiebe 80 auf, das im vorliegenden Fall zusani- 
men mil dem Elektromotor 14" in einer Antriebseinheii 81 
zusamniengefasst ist. Die Anu-iebseinheit 81 steht uber eine 
Abtriebswelle 82 mit einem als Spindelgetriehe ausgehilde- 
5 ten Unrersetzungsgetriebe 15" in Verbindung, das im we- 
sentlichen aus einer Drehspindel 40* und einer'mit einer Sio- 
Belflache 43* versehenen Gewindebuchse 41' besiehi. We in 
der axialen Seitenansicht nach Fig. 7 erkennbar ist, weist die 
Gewindebuchse 41* zwei auBenliegende parallele Fuhrungs- 
10 flachen 83 auf und ist in einer Offnung 84 mit korrespondie- 
renden parallelen Sperrflachen 85 eines gehausefesi mon- 
tienen Fuhrungsdomes 86 getiihrt. Die Ruckstellfeder 62' ist 
auf der dem Untersetzungsgeuiebe 15" gegenuberliegenden 
Seite des Elekuomotors 14" angeordnet und, wie in der 
15 Schnitlansicht nach Fig. 8 verdeuilicht, als Spiralfeder 87 
ausgebildet, die einerseits unmiuelbar mil einer Triebwelle 
88 des Elekliomotors 14" und andererseits mil einem fesi- 
stchcndcn Gchauscicil 89 in Wirk vcrbindung stcht. 
[0059] Durch die Verwendung des zusatzlicfaen Zwi- 
20 schengeuiebes 80 wird die resultierende Untersetzung zwi- 
schen dem Elektromotor 14" und der Gewindebuchse 41' 
derart erhoht, dass der Elektromotor 14" im Vergleich zu der 
Anordnung nach Fig. 2 deutlich drehmomentschwacher, 
d. h. kleiner, preiswerier und stromsparender, ausgebildet 
25 werden kann. Das Zwischengelricbe 80 kann vorteilhaft als 
Planetenradgetriebe ausgebildet sein und bildei platzspa- 
rend zusammen mit dem Elektromotor 14" die kompakte 
und vormontierbare Antriebseinheii 81. Da die Verdrehsi- 
cherung der Gewindebuchse 41* im vorliegenden Fail durch 
30 die verdrehfest miteinander in Eingriff befindliche Gewin- 
debuchse 41' und den Fuhnjngsdom 86 gewahrleistet ist, 
kann zur Vereinfachung der Montage auf ein Fuhrungsstuck 
66 nach Fig. 2 bzw. Fig. 3 verzichtet werden. Durch die an- 
u-iebsseitige, unmittelbar auf die Triebwelle 88 des Elektro- 
35 motors 14" wirksame Anordnung der Ruckstellfeder 62' 
weist diese aufgrund eines relativ geringen erforderlichen 
Federmomentes vorteilhaft eine geringe Federsteifigkeit auf 
und kann daher relativ kompakt ausgebildet werden, z. B. 
wie im vorliegenden Fall als Spiralfeder 87. 

40 

' BEZUGSZEICHENLISTE 


45 


50 


55 


60 


65 


1 Betatigungsvorrichtung 
1' Betatigungsvorrichtung 

2 Betatigungselemrat 

3 Federspeicher 

4 Stellantrieb 
4' Stellantrieb 
4" Slellanuieb 

5 Sperrvorrichtung 
5' Sperrvorrichtung 

6 Dreh achse 
6' Drehachse 

7 Hauptbetatigungshebel 
T Hauptbetatigungshebel 

8 Betatigungsarm 
8' Bct^dgungsarm 

9 erster Federarm 

10 Hebelarm 
10* Hebelarm 

11 zweiier Federarm 

12 Federmomenu Wirkmoment 

13 Gehausebauteil 
13' Gehausebauteil 

14 Elektromotor 
14' Eleku-omotor 
14" Elektromotor 

15 Untersetzungsgetriebe 
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15' Unierseizungsgetriebe* 
15" Untersetzungsgeiriebe 
16 AniriebsriLzel 
17Tener7.ahnrad 

1 8 Ex ze n tern ocken 

19 Gegenuhrzeigersinn 

20 Wirkflache 

21 Elektromagnet 
21* Elekiromagnei 

22 Sperrelement 
22' Sperrelement 

23 Drehachsel 

24 Winkelhebel 

25 Sperrami 

26 Kontaktflache 

27 Spermase 

28 Kontaktflache 

29 Uhrzcigcrsinn 

30 Richtung 

31 Gegenuhrzeigersinn 

32 Uhrzcigcrsinn 

33 Sensor 
33' Sensor 

34 Federelement J 

35 NoLen Lriegelu ngs vorrichtu ng 
35' Notentriegelungsvorrichtung 
35" Notentriegelungsvorrichtung 

36 Hebelarm 
36" Hebelarm 

37 Schraubvorrichtung 

38 Gewinde 

39 Triebwelle 

40 Drehspindel 
40' Drehspindel 

41 Gewindebuchse 
41' Gewindebuchse 

42 Langsbewegung 

43 StoBelflache 
43' StoBelflache 

44 Wirkflache 

45 Gegenuhi-zeigersinn 

46 Sperrriegel 

47 Bewegungsachse 

48 Sperrboizen 

49 Vertiefung 

50 Spitze 

51 Xante 

52 Wirkflache 

53 Verschicbung 

54 Rampe 

55 ebener Bereich 

56 Walzkorper 

57 Walzelement 

58 Rucksiellfeder 

59 Rucksiellfeder 

60 Bauieil 

61 Sechskant 

62 Rucksiellfeder 
62' Riickstellfeder 

63 Tellerfeder 

64 Federdoni 

65 Liingsschlitz 

66 Fiihrungsstuck 

67 Fahrerrauni 

68 Zuggriff 

69 Seilzugvorrichtung 

70 Liingsschlitz 

71 Seilzug 
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72 Querbolzen 

73 Drehung 

74 Langssteg 

75 Langsnut 

5 76 Fulirungshulse 

77 Drehung 

78 Langsachse 

79 Rasiierungsnut 

80 Zwischengetriebe 
10 81 Antriebseinheit 

82 Abtriebswelle 

83 Fuhrungsflache 

84 Offnung 

85 Sperrflache 
15 86 Fuhrungsdom 

87 Spiralfeder 

88 Triebwelle 

89 Gchausctcii 

-0 Paten tanspruche 

1. Parksperrvorrichtung, insbesondere fur ein mit ei- 
nem automatisieit steuerbaren Getriebe versehenes 
Kraftfahrzeug, mit einer Betatigungsvorrichtung (1, 

25 1'), die ein Betatigungseleineni (2) zur BeLatigung einer 

Parksperre, einen Federspeicher (3) zur Aktivierung 
der Parksperre, einen steuerbaren StellanU-ieb (4, 4') 
zur Deaktivierung der Parksperre, und cine Sperrvor- 
richtung (5, 5') zur Arretierung der Parksperre im deak- 

30 tivierten Zustand umfasst, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Stellantrieb (4, 4') elektromechanisch wirksam 
ausgebildet ist^ und dass ein Hauptbetatigungshebel (7, 
7') vorgesehen ist, iiber den der Federspeicher (3), der 
Stellantrieb (4, 4'), und die Sperrvorrichtung (5, 5') mit 

35 deni Betatigungselement (2) in Verbindung stehen bzw. 
in Wirkverbindung bringbar sind. 

2. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass mindestens ein Sensor (33, 33') zur 
Emiittlung der Position des Hauptbetatigungshebels (7, 

40 7') vorgesehen ist. 

3. Paiksperrvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Stellantrieb (4, 4') ei- 
nen Elektromotor (14, 14') aufweist, und dass der Elek- 
tromotor (14, 14') zurReduzierung der Stromaufnahme 

45 init einem Untersetzungsgeuiebe (15, 15') versehen ist. 

4. Parksperrvorrichtiing nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Untersetzungsgetriebe (15) als 
Zahnradgetriebe ausgebildet ist, und dass die Wirkver- 
bindung mit dem Betatigungselement (2) mittels eines 

50 abtriebsseitig mit dem Zahnradgetriebe verbundenen 

und auf den Hauprbetatigungshebel (7) wirksamen Ex- 
zentemockens (18) herstellbar ist. 

5. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Untersetzungsgetriebe (15\ 

55 15") als Spindelgeiriebe ausgebildet ist, und dass die 
Wirkverbindung mit dem Betatigungselement (2) mit- 
tels eines abtriebsseitig mil dem Spindelgetriebe ver- 
bundenen und auf den Hauptbetatigungshebel (T) 
wirksamen SioBels herstellbar ist. 

60 ' 6. Parksperrvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Stellanu-ieb (4*, 
4") zur selbsttaiigen Ruckkehr in eine Ausgangsposi- 
tion mit einer spannbaren Riickstellfeder (62, 62') ver- 
sehen ist. 

65 7. Parkspcrrvonrichtung nach Anspruch 5 und 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Riickstellfeder (62) als 
Axialfeder mit hoher Federsieifigkeit ausgebildet ist 
und koaxial zu dem Spindelgetriebe und zwischen ei- 
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nein axialbeweglichen Bauieil des Spindelgetriebes 
und einem gehausefesten Bauieil wirksam angeordnei 
ist. 

8. Parksperrvorrichrung nach An.spruch 7, dariurch ge- 
kennzeichnei, dass die Axialfeder als Teilerfeder (63) 5 
Oder als ein Paket mehrerer Teilerfedem (63) ausgebil- 
det isi. 

9. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnei, dass die Axialfeder als Schraubenfeder 
Oder als eine Gruppe mehrerer Schraubenfedem ausfic- lO 
bildetist. 

10. Parksperrvorrichtung nach den Anspruchen 4 und 
6 Oder 5 und 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Riick- 
siellteder (62') als Drehfeder niit niedriger Federstei- 
figkeii ausgebildet ist und koaxial zu demlElektroinotor 15 
(14") und zwischen einern drehbaren Bauteil des Elek- 
tromofors (14") und einem gehausefesten Bauteil wirk- 
sam angcordnct ist. 

11. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Drehfeder als Spiralfeder (87) 20 
ausgebildet und unmitlelbar mil einer Triebwelle (88) " 
des Elektromotors (14") in Wirkverbindung steht. 

12. Parksperrvorrichtung nach einem der Anspruche 4 
bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, dass zur Erhohung der 
Uniersetzung zwischen deiii Eleku-oinotor (14") und 25 
dem Spindelgetriebe ein Zwischengetriebe (80) vorge- 
sehen ist. 

13. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Zwischengetriebe (80) platz- 
sparend ais Planetenradgetriebe ausgebildet und mit 30 
dem Hektromoior (14") zu einer Antriebseinheit (81) 
zusammengefasst ist. 

14. Parksperrvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Federspeicher 
(3) als Schenkelfeder ausgebildet ist, und dass die 35 
Schenkelfeder koaxial zu dem Hauptbetatigungshebel 

(7 7') und mit einem Federarm (9) auf einen Hebelarm 
(10, 10 ) des Hauptbetaugungshebeis (7, 70 wirksam 
angeordnet ist. 

15. Parkspeirvorrichtung nach einem der Anspruche 1 40 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperrvorrich- 
lung (5, 5") elektromechanisch wrksam ausgebildet ist. 

16. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichneu-dass die Sperrvorrichtung (5, 5') einen 
Elektromagneten (21, IT) und ein mit diesem in Ver- 45 
bmdung stehendes Sperrelement (22, 22') umfasst, wo- 
bei das Sperrelement (22, 22') durch eine Aktivierung 
des Elektromagneten (21, 21') in eine Spenposition 
bnngbar ist, in der der Hauptbetatigungshebel (7, 7') in 

- einer der gelosten Parksperre entsprechenden Position 50 
arrerierbar ist. 

17. Parkspen-vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Sperrelement (22) als ein 
drehbar gelagerter Winkelhebel (24) ausgebildet ist 
und dass der Hauptbetatigungshebel (7) einen Sper- 55 
rarm (25) mit einer Kontaktflache (26) und der Winkel- 
hebel (24) eine Spermase (27) mit einer korrespondie- 
renden Kontaktflache (28) zur Arretierung des Haupt- 
betatigungshebels (7) aufweist. 

18 Parksperrvonrichtung nach Anspruch 16 oder 17 60 
dadurch gekennzeichnet, dass ein auf den Winkelhebel 
(24) wirksanies Federelement (34) zur Unterstutzung 
der Haltekraft des Elektromagneten (21) vorgesehen 
ist. 

19. Parksperrvorrichtung nach Anspruch IS, dadurch 65 
gekennzeichnet, dass der Sperrarm (25) des Hauptbeta- 
ugungshebeis (7) und die Spermase (27) des Wmkeihe- 
bels (24) sowie die Federsteifigkeii des Federelementes 
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(34) derart ausgebildet und angeordnet sind, dass die 
Arretierung des HaupibctaLigungshebels (7) bei strom- 
los geschaltetem Elektromagneten (21) durch das 
Wirkmomenr (12) de.s Federspeichers (3) loshar ist. 

20. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichneu dass das Sperrelemeni (22') als ein ra- 
dial zur Drehachse (6') des Hauptbetatisungshebels (T) 
verschiebbar gelagerter Sperrbolzen (48) ausgebildet 
isi, und dass der Hauptbetatigungshebel (7') eine Ver- 
uefung (49) und der Sperrbolzen (48) eine mit der Ver- 
tiefung (49) korrespondierende Spitze (50) zur Arretie- 
rung des Hauptbeiatigungshebels (7*) aufweisL 

21. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein mit dem Elektromagneten 
(21') in Verbindung stehender Sperrriegel (46) zur Ver- 
schiebung und Arretierung des Sperrbolzens (48) vor- 
gesehen ist, und dass der Spernriegei (46) rechtwinklig 
zur Bcwcgungsachsc (47) des Sperrbolzens (48) vcr- 
schiebbar angeordnet ist und uber eine rampenformig 
ausgebildete Wlrkflache (52) mit dem Sperrbolzen (48) 
in Wirkverbindung steht. 

22. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 21, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Sperrriegel (46) reibungsarm 
gelagert isu und dass der Sperrbolzen (48) mindestens 
ein Walzelenient (57) als Kontakteleinent zur Wirkfla- 
che (52) des Speeniegels (46) aufweist. 

23. Parksperrvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass eine manuell be- 
tatigbare Notentriegelungsvonrichtung (35, 35' 35") 
vorgesehen ist 

24. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Notenuiegelungsvorrichtung 
(35') als ein mit einer Triebwelle (39) des Stellantriebes 
(4') verbundenes Bauteil (60) mit einer Schliisselkontur 
zum Ansatz eines Drehwerkzeuges ausgebildet ist. 

25. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Notentriegelungsvorrichtung 
(35) als eine auf einen Hebelarm (36) des Hauptbeiati- 
gungshebels (7) wirksame Schraubvorrichtung (37) 
ausgebildet ist, und dass die Schraubvorrichtung (37) 
ein selbstliemmendes Gewinde (38) aufweist. 

26. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass die NotenUnegelungsvorrichtung 
(35") als eine von einem Fahrerraum (67) aus betatig- 
bare und auf einen Hebelarm (35'*) des Hauptbetaii- 
gungshebels (7) wirksame Seilzugvorrichtung (69) 
ausgebildet ist. 

27. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 26, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Seilzugvorrichtung (69) in ei- 
ner der gelosten Parksperre entsprechenden Position 
arreiierbar ausgebildet ist. 

28. Parksperrvorrichtung nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Seilzugvorrichtung (69) einen 
in einer Fiihrungshiilse (76) verdrehfest gefuhrten Zug- 
gnff (68) aufweisu und dass der Zuggriif (68) in einer 
der gelosten Parksperre entsprechenden gezogenen 
Lage auBerhalb der Fuhrungshulsc (76) um die Langs- 
achse (78) des Seilzuges (71) gedreht in einer Rastie- 
rung der Fuhrungshulse (76) lagerbar isL 
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